commune de milvignes

Point n° 5 de lordre du jour

Rapport du Conseil communal au Conseil général relatif a une
demande de crédit d’'engagement de CHF 950'400.- TTC pour le
réaménagement de surface et le renouvellement d'infrastructures
souterraines du carrefour des Chézards

Monsieur le Président,
Mesdames les Conseilleres générales,
Messieurs les Conseillers généraux,
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Carrefour des Chézards, Boudry - Colombier
1. Introduction

Actuellement, le développement de la zone d'activités industrielles et économiques des Chézards,
sise sur la commune de Boudry (plan de quartier et permis de construire) est conditionné a
'adaptation du carrefour des Chézards. La gestion du trafic doit y étre optimisée selon les services
cantonaux. Le carrefour étant a la fois sur Boudry et sur Milvignes, les deux communes étudient
conjointement depuis 2017 des solutions d'optimisation.

Dans ce cadre, une étude initiale ainsi qu'un complément d'étude a été demandé au bureau CITEC
(spécialiste trafic basé a Neuchatel) afin de simuler les différents scénarii @ moyen terme du point
de vue des charges de trafic et de la capacité du carrefour a absorber les augmentations prévues.

Le rapport CITEC dépeint une situation compliquée, nécessitant des aménagements de surface
autant a moyen gu'a long terme. L'étude des différentes possibilités d’'acces a la zone contraint a la
solution du maintien du carrefour a feux existant moyennant des adaptations.

Le rapport CITEC comprend des lignes directrices et des pistes pour entamer un avant-projet avec
une étude de variantes. Il integre également une réflexion avec la possibilité d'inclure un itinéraire
sécurisé pour la mobilité douce au travers du carrefour.
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Sur cette base, le bureau Mauler SA a été mandaté par les deux communes pour étudier et présenter
les différentes variantes d'aménagements possibles. Suite au choix des maitres de l'ouvrage, un
mandat supplémentaire Lui a été attribué pour finaliser le projet de 'ouvrage de la variante choisie et
estimer plus précisément les co0ts et la répartition financiére entre les acteurs.

La présentation de la variante développée n'a pas convaincu les commissions techniques des deux
communes et a conduit a Uétude d'une 4°™ variante qui est celle que nous soumettons a votre
approbation.

Cette demande de crédit se fait conjointement entre les communes de Boudry et de Milvignes et si
le montant de la demande de crédit differe, c'est parce que les travaux concernant les infrastructures
souterraines ne sont pas identiques.

2. Avant-projet et analyse des variantes

En ce qui concerne les aménagements de surface de la zone, les éléments suivants sont communs
aux 4 variantes et conformes aux recommandations du rapport du bureau CITEC :

I Sur laroute cantonale RC5 au nord des voies :
U Prolongation des présélections pour le tourner a gauche et le tourner a droite, afin
d'augmenter la capacité de stockage des véhicules aux feux

U Ajout d'une bande cyclable pour la sécurisation du mouvement tout droit Boudry-
Colombier, entrainant des emprises, compris dans l'alignement routier, sur les
bienfonds 5764 et 3841 appartenant a des privés et situés sur le territoire de la
commune de Milvignes. Des prises de contact et des négociations ont déja débuté
pour trouver une solution concernant ces emprises et les discussions sont en bonne
voie.

U Ajout des sas pour cyclistes (zone avancée pour cyclistes) ;

U Recul des lignes d'arréts véhicules pour faciliter la giration en direction de la zone
des Chézards et permettre 'aménagement des SAS cyclistes.

{ Sur lavoie transN
U Elargissement du passage a niveau pour faciliter les girations par 'ajout d'éléments
ponti-strails (éléments plastiques de traversées de voies)

9 Surle DP communal au nord des voies (a confirmer avec CITEC)
U Possibilité de tourner a droite en sortant du chemin de Chenailleta pour diminuer
lattente
U Suppression de la possibilité d'aller en direction du chemin de la Plaine et des
Longues-Raies (tout droit), en sortant du chemin de Chenailleta permettant une
meilleure gestion des feux

I Surles DP communaux au sud des voies
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U Ajout de branches de feux avancées sur les trois branches communales (ceci résulte
de normes légales)

U Fermeture d'une des sorties du Pl (passage inférieur sud des voies) piétons en raison
de l'élargissement de la chaussée pour le mouvement RC-chemin de la Plaine aprés
etude des girations des poids lourds

Avant de vous présenter les variantes, il est bon de préciser que la différence principale entre les
guatre variantes réside dans le tracé et la sécurisation de litinéraire de mobilité douce au travers du
carrefour. A noter que cet itinéraire fait partie intégrante du PDCMC (Plan Directeur Cantonal de
Mobilité Cyclable), trongon B1.

Variante 1- Mixité du trafic

Les cyclistes traversent le carrefour tel qu'ils le font actuellement, en mixité avec le trafic motorisé.
L'aménagement d’'un ilot de présélection pour la réinsertion depuis la piste cyclable Plaine d’Areuse
est néanmoins prévu.

Chemin dg 1a Plaine
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Variante 2 - Piste cyclable sens unique

Les cyclistes venant des Longues Raies franchissent le carrefour sur une piste cyclable a sens
unique, sortie du trafic et traversant la banquette. Ils franchissent le carrefour a l'aide de feux et
rejoignant la piste cyclable Plaine d'Areuse existante sur un itinéraire propre.

Les cyclistes venant de Boudry traversent le carrefour tel qu'ils le font actuellement, en mixité avec
le trafic motorisé. L'aménagement d'un ilot de présélection pour la réinsertion depuis la piste
cyclable Plaine d'Areuse est prévu.

Variante 3 - Piste cyclable double sens

Les cyclistes venant des deux cotés franchissent le carrefour sur une piste cyclable a double sens,
sortie du trafic traversant la banquette. Ils franchissent le carrefour a l'aide de feux et rejoignent en
OUEST la piste cyclable Plaine d'Areuse existante et en EST la chaussée des Longues-Raies via un
ilot de présélection. A noter encore que les aménagements en EST sont coordonnés avec le projet de
réaménagement de la route des Longues-Raies en cours d'exécution.
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La 3% variante, qui avait été celle retenue dans un premier temps et validée par les représentants
du Service des Ponts et Chaussées, a suscité des réactions au sein des commissions techniques et
d'urbanisme de Boudry et de Milvignes, ainsi que des exécutifs. Les réserves portaient notamment
sur:

U La proximité de la piste cyclable double-sens (et de la signalisation lumineuse liée) avec la
voie de tram avec un risque de conflit élevé ;

U Le risque de non-respect de la signalisation lumineuse par les cyclistes prés d’'un point de
conflit important.

Les exécutifs des deux communes ont mandaté le bureau Mauler pour développer une 4™ variante,
avec cette fois-ci, la piste cyclable longeant le sud du périmetre.

3. Développement de la variante retenue

Variante 4 - Piste cyclable double sens, plus au sud / Mixité modes doux

Le tracé de la nouvelle piste cyclable double sens est implanté au sud du carrefour, traversant les
branches ouest et sud en mixité avec les piétons (traversées régulées par des feux) sur une piste de
3m de largeur.

Au droit de 'entrée en zone 30 km/h de la route des Longues-Raies, les cycles sont renvoyés sur la
chaussée a l'aide d’'un ilot de présélection et l'élargissement de la chaussée est donc nécessaire.

La construction de ce troncon mixte impliqgue des emprises dans les alignements routiers sur le

|

Page 5



